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@ Vorrichtung zur Dampfung von Vibrationen eines Betatigungspedals von Kraftfahrzeugen 

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Darnpfung von 
Vibrationen eines schwenkbar auf einer aufbaufesten Achse 
(2) gelagerten leichten Betatigungspedals (1 ) von Kraftfahr- 
zeugen, insbesondere ^ines Kunststoffpedals, mittels eines 
in einem gewissen Abstand zur Achse (2) losbar am 
Betatigungspedal (1) befestigten Tilgergewichts (3). 
Das Tilgergewicht (3) ist nicht unmittelbar am Betatigungs- 
pedal (1) befestigt, sondern klapperfrei und verliersicher, 
aber auswechselbar in einem vorzugsweise aus Kunststoff 
gefertigten Kafig (4) gelagert, der seinerseits mittels minde- 
stens einer Rast- oder Clipsvorrichtung (5 bzw. 6, 7) am 
Betatigungspedal (1) befestigbar ist, wobei vorzugsweise an 
der Unter- oder an der Oberseite des Betatigungspedals (1) 
Fuhrungs- und Halterungselemente {8, 9) angeordnet sind, in 
die der Kafig (4) mit einer zumindest annahernd parallel zur 
Achse (2) verlaufenden einfachen Montagebewegung ein- 
■ schiebbar ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Damp- 
fung von Vibrationen eines schwenkbar auf einer auf- 
baufesten Achse gelagerten leichten Betatigungspedals 
von Kraftfahrzeugen der im Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 genannten Art. 

Im Zuge der Fertigungsvereinfachung und des allge- 
meinen Trends zum Leichtbau werden im Automobil- 
bau insbesondere bei Personenkraftfahrzeugen als Be- 
tatigungspedale, insbesondere als Gas- und Kupplungs- 
pedale, zunehmend vergleichsweise leichte aus Blech 
oder Kunststoff gefertigte Pedale (wie z. B. 
DE 34 27 097-A1, DE 42 26 352-A1) eingesetzt. 

Da Betatigungspedale von Kraftfahrzeugen tiber die 
jeweils an ihnen angreifenden Kraftubertragungsglie- 
der, wie z. B. Kupplungsund/oder Gas-Seilzuge bzw. 
-Gestange, mit dem Motor/Getriebe-Block in Verbin- 
dung stehen, werden sie durch aus dem Motorraum 
kommende storende Schwingungen und Vibrationen 
beaufschlagt bzw. selbst zu mehr oder weniger starken 
storenden Vibrationen angeregt 

Es ist allgemein bekannt, storende Vibrationen und 
Schwingungen durch Anbringung besonderer Tilgerge- 
wichte zu bekampfen bzw. zu dampfen. 

So ist es durch Vorbenutzung (z. B. Volkswagen Typ 
Golf Diesel und Typ Passat Diesel) z. B. auch bereits 
bekannt, am aus Kunststoff gefertigten Gaspedal ein 
Tilgergewicht zu bef estigen. 

Bei dieser bekannten Anordnung ist an einem quader- 
formigen metallischen Tilgergewicht ein sich fahnenfor- 
mig wegstreckender Blechwinkel angeschweiBt, dessen 
freies Ende ein Loch tragt, um das Tilgergewicht am 
Pedal anzuschrauben. 

Mit dieser bekannten Tilgeranordnung werden auf- 
tretende Vibrationen durchaus wirkungsvoll bekampft. 

Trotzdem hat es sich die vorliegende Erfindung zur 
Aufgabe gemacht, eine solche bekannte Vorrichtung 
zur Dampfung von Vibrationen weiter zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung 
sind in den Unteranspriichen angegeben. 

ErfindungsgemaB wird das Tilgergewicht nicht mehr 
unmittelbar am Betatigungspedal angeschraubt, son- 
dern selbst klapperfrei und verliersicher, aber auswech- 
selbar in einem vorzugsweise aus Kunststoff gefertigten 
Gehause oder Kafig gelagert, welcher dann seinerseits 
in einfacher Weise mittels mindestens einer Rast- oder 
Clipsvorrichtung — erforderlichenfalls schnell wieder 
ldsbar — am Betatigungspedal befestigt wird. Vorzugs- 
weise wird der das Tilgergewicht aufnehmende Kafig an 
der Ober- oder Unterseite des Betatigungspedals befe- 
stigt und verclipst, und zwar dadurch, daB er in einfacher 
Weise mit einer zumindest annahernd parallel zur 
Schwenkachse des Pedals verlaufenden Montagebewe- 
gung in am Pedal angeformte Fiihrungs- und Halte- 
rungselemente eingeschoben wird. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zeichnet sich 
durch ihre besonders montagefreundliche Ausbildung 
aus, da irgendwelche besonderen Schraubverbindungen 
weder hergestellt noch gelost werden mussen. 

Eine sichere Befestigung der Tilgermasse am Betati- 
gungspedal kann durch nur eine einzige in eine Rich- 
tung verlaufende Montagebewegung hergestellt wer- 
den. 

In einfacher Weise ist es auch moglich, am konstruk- 
tiv entsprechend vorbereiteten Betatigungspedal erfor- 



derlichenfalls erst nachtraglich, d. h. erst am bereits im 
Fahrzeug eingebauten Betatigungspedal ein Tilgerge- 
wicht schnell und sicher zu befestigen, weil die hierzu 
erforderliche einfache Montagebewegung in eine Rich- 
5 tung selbst bei sehr beengten und schlecht zuganglichen 
Einbauverhaltnissen sehr einfach und sicher durchzu- 
fiihren ist, ganz im Gegensatz zur Herstellung iiblicher 
Schraubverbindungen. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist auch sehr ein- 

io fach an unterschiedliche betriebliche Erfordernisse an- 
zupassen, z. B. in der Weise, daB in den am Betatigungs- 
pedal zu befestigenden Kafig je nach Erfordernis unter- 
schiedlich schwere, in ihren auBeren Abmessungen je- 
doch identische Tilgermassen eingebracht werden, z. B. 

15 durch Verwendung von Materialien unterschiedlichen 
spezifischen Gewichts oder aber durch Einsatz von teil- 
weise hohlen Tilgergewichten. 

In einfacher Weise ist hierdurch eine gewisse Mog- 
lichkeit geschaffen, an sich identische Betatigungspeda- 

20 le sowie an sich identische Kafige in bezuglich der vor- 
herrschenden Vibrationsverhaltnisse durchaus unter- 
schiedliche Fahrzeugtypen einzusetzen und die notwen- 
dige Differenzierung bzw. Anpassung an die jeweiligen 
Gegebenheiten dann durch Wahl eines fur den jeweili- 

25 gen Fall gunstigsten Tilgergewichts vorzunehmen. 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiels wird die Erfindung nachstehend naher 
erlautert. 

In der Zeichnung zeigen in zum Teil geschnittener 
30 und schematisierter Darsteliung jeweils in Form einer 
Explosionszeichnung 

Fig. 1 ein vorbekanntes leichtes Kfz-Betatigungspe- 
dal mit einem Tilgergewicht zur Dampfung von Vibra- 
tionen und 

35 Fig. 2 ein leichtes Kfz-Betatigungspedal mit einer er- 
findungsgemaBen Vorrichtung zur Dampfung von Vi- 
brationen. 

Bei dem in Fig. 1 dargestellten, durch Vorbenutzung 
vorbekannten leichten Kfz-Betatigungspedal V ist zur 

40 Dampfung von betriebsmaBig gegebenenfalls auftre- 
tenden Vibrationen ein metallisches Tilgergewicht 3' 
vorgesehen, welches am Betatigungshebel V in einem 
gewissen Abstand zu dessen mit 2' bezifferten aufbaufe- 
sten Achse angeschraubt wird. Zu diesem Zweck ist an 

45 das Tilgergewicht 3' ein an seinem freien Ende ein Befe- 
stigungsloch 12 tragender fahnenartiger Blechwinkel 11 
angeschweiBt, mit dem das Tilgergewicht mittels eines 
Schraubbolzens 13 und einer Mutter 14 an einem vom 
Pedal 1' abgewinkelten Fortsatz 15 festgeschraubt wird. 

so Angeschraubt nahme das Tilgergewicht dann die gestri- 
chelt eingezeichnete und mit 3" bezifferte Position ein. 

Zum Befestigen des Tilgergewichts 3' muB der Blech- 
winkel 11 mit seinem Befestigungsloch 12 auf das aus 
dem Fortsatz 15 herausragende freie Ende des Schraub- 

55 bolzens 13 gefadelt und sodann mit der Mutter 14 fest- 
geschraubt werden. Sofern dies bereits bei der Vormon- 
tage des Betatigungspedals V geschieht, weil z. B. 
grundsatzlich alle ins Fahrzeug einzubauenden Betati- 
gungshebel mit einem solchen Tilgergewicht ausgerii- 

60 stet werden sollen, ist ein solches Anschrauben des Til- 
gergewichts naturlich grundsatzlich unproblematisch. 
Schwieriger wird seine Befestigung allerdings dann, 
wenn nicht grundsatzlich jedes Betatigungspedal be- 
reits als Vormontageeinheit mit einem solchen Tilgerge- 

65 wicht ausgeriistet wird, sondern wenn erst am bereits 
ins Fahrzeug eingebauten Betatigungspedal — u. U. nur 
bei im Einzelfall festgestellten unzulassig hohen Vibra- 
tionen — noch ein Tilgergewicht angeschraubt wird. In 
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solchen Fallen ware an vergleichsweise schwer zugang- 
licher Stelle des Fahrzeugs zunachst die Mutter 14 vom 
Schraubbolzen 13, an dessen freien Kugelkopf i. a. ein 
Gestange o. a. angelenkt ist, abzuschrauben, der Blech- 
winkel 1 1 rnit seinem Befestigungsloch 12 aufzufadeln 5 
und anschlieBend durch Aufschrauben der Mutter 14 
wieder eine sichere Schraubverbindung herzustellen. 

Wie Fig. 2 erkennen laBt, zeichnet sich demgegen- 
ilber die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur Dampfung 
von Vibrationen durch eine besonders gute Anpas- 10 
sungsfahigkeit an die jeweils vorliegenden Dampfungs- 
erfordernisse sowie durch eine auBergewdhnliche Mon- 
tagefreundlichkeit aus. Vollig unabhangig davon, ob das 
Tilgergewicht 3 am noch nicht ins Fahrzeug eingebau- 
ten Betatigungspedal 1 — als Vormontageeinheit — 15 
oder aber erst spater am bereits ins Fahrzeug eingebau- 
ten Betatigungspedal — u. U. nur nach Erfordernis — 
eingebaut wird, kann die Befestigung des Tilgerge- 
wichts 3 durch eine einfache, in eine Richtung durchzu- 
fiihrende Montagebewegung erfolgen, die ohne Schwie- 20 
rigkeiten auch bei beengten Raumverhaltnissen und 
wenn erforderlich auch mit nur einer Hand durchge- 
fiihrt werden kann. 

Das eigentliche Tilgergewicht 3 ist bei der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung in einem vorzugsweise aus 25 
Kunststoff gefertigten Gehause oder Kafig 4 gehaltert, 
der seinerseits in einfacher Weise mittels mindestens 
einer Rast- oder Clipsvorrichtung 5/6, 7 am Betati- 
gungspedal 1 befestigt und von diesem durch Losen der 
Clipsvorrichtung wieder genauso schnell und genauso 30 
einfach gelost werden kann. 

Wie in Fig. 2 dargestellt, wird vorzugsweise ein ein- 
seitig offener Kafig 4 eingesetzt, der mit seiner offenen 
Seite 17 am Betatigungspedal 1 anliegend am Betati- 
gungspedal 1 befestigt wird. Eine einseitig offene Aus- 35 
bildung des Kafigs besitzt den Vorteil, daS einerseits 
naturlich fur die Herstellung des Kafigs weniger Materi- 
al benotigt wird, und andererseits das eigentliche Tilger- 
gewicht 3 sehr einfach in den Kafig 4 eingebracht und 
bei Bedarf wieder herausgenommen werden kann. Auf 40 
diese Weise ist es in vorteilhafter Weise moglich, das 
Tilgergewicht 3 des Kafigs 4 im Bedarfsfalle schnell aus- 
zuwechseln, also z. B. ein im Einzelfall zu leichtes durch 
ein schwereres Gewicht zu ersetzen und umgekehrt In 
ihren auBeren Abmessungen identische, jedoch unter- 45 
schiedlich schwer e Tilgergewichte lassen sich durch 
Verwendung von Materialien unterschiedlichen spezifi- 
schen Gewichts oder aber durch Tilgergewichte mit un- 
terschiedlich eingeformten Hohlraumen oder Einbuch- 
tungen konstruktiv leicht realisieren. 50 

Das Tilgergewicht 3 selbst ist im Kafig 4 klapperfrei 
und verliersicher, aber wie gesagt auswechselbar gehal- 
tert. Bei einseitig offenem Kafig kann die gewunschte 
Klapperfreiheit und Verliersicherheit in einfacher Wei- 
se mit Hilfe von jeweils zumindest auf jeweils einer der 55 
einander gegenuberiiegenden Seiten des Kafigs 4 ange- 
ordnete, ins Kafiginnere gewdlbte elastisch/federnd 
nachgiebige Zonen bewirkt werden. 

Die Befestigung des Kafigs 4 am Betatigungspedal 1 
erfolgt an der Unter- oder — wie in Fig. 2 dargestellt — eo 
an der Oberseite des Betatigungspedals, wozu dort ge- 
eignete angeformte Fuhrungs- und Haiterungselemente 
vorgesehen sind, in die der Kafig 4 wahrend der Monta- 
ge mit einer zumindest annahernd parallel zur Achse 2 
verlauf enden Montagebewegung eingeschoben wird. 65 

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind als Fuh- 
rungs- und Haiterungselemente u. a. zwei zueinander 
beabstandete Fuhrungsflansche 8, 9 mit eingeformten 
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Fiihrungsnuten 18 vorgesehen, in die der Kafig 4 einge- 
schoben wird, wobei er mit angeformten abstehenden 
Fuhrungslaschen 10 in die Fiihrungsnuten 18 eingreift. 

Betatigungspedal 1 und Kafig 4 sind daruber hinaus 
derart ausgebildet und ausgestattet, daB beide am Ende 
der einschieb enden Montagebewegung miteinander si- 
cher verrastet werden, so daB der das Tilgergewicht 3 
halternde Kafig 4 sicher und unverlierbar am Betati- 
gungspedal befestigt ist, von diesem erforderlichenfalls 
aber wieder einfach gelost werden kann. 

Fur die Verrastung des Kafigs mit dem Betatigungs- 
pedal sind am Kafig 4 angeformte erste Mittel und am 
Betatigungspedal 1 damit korrespondierende ange- 
formte zweite Mittel einer ublichen Rast- und Clipsvor- 
richtung vorgesehen, die am Ende der Montagebewe- 
gung selbsttatig miteinander verrastbar sind. 

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel bestehen die 
am Kafig 4 angeformten ersten Mittel aus zwei nachgie- 
big federnden Rast- oder Schnapphaken 5 und die damit 
korrespondierenden bzw. zusammenwirkenden zweiten 
Mittel am Betatigungspedal 1 aus einem in einem Win- 
kelflanseh 19 des Pedals eingeformten Durchbruch 6, in 
den die nachgiebig federnden Schnapphaken 5 wahrend 
der Montagebewegung — den Lochrand des Durch- 
bruchs hintergreifend — eingeschoben werden, wobei 
das Einfiihren der nachgiebig federnden Schnapphaken 
5 in den Durchbruch 6 durch angeformte schraggestellte 
Einfadelflachen 7 erleichtert werden kann, wie dies im 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel der Fall ist. 

Bezugszeichenliste 

1, V Betatigungspedal, insbesondere Kunststoffpedal 
2, 2' aufbaufeste Achse 
3, 3' Tilgergewicht 

4 Kafig 

5 erste Mittel der Rast- und Clipsvorrichtung; insbeson- 
dere federnde Schnapphaken 

6 zweite Mittel der Rast- und Clipsvorrichtung; insbe- 
sondere Durchbruch zum verrastenden Eingriff der 
Schnapphaken 

7 zweite Mittel der Rast- und Clipsvorrichtung; insbe- 
sondere Einfadelflachen fur die Schnapphaken 

8, 9 Fuhrungs- und Haiterungselemente am Betati- 
gungspedal; Fuhrungsflansche 

10 Fuhrungslaschen am Kafig 

1 1 angeschweiBter fahnenartiger Blechwinkel 

12 Befestigungsloch 

13 Schraubbolzen 

14 Mutter 

15 Fortsatz 

16 Kugelkopfzapfen 

17 offene Seite des Kafigs 

18 Fiihrungsnuten 

19 Winkelflansch. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Dampfung von Vibrationen ei- 
nes schwenkbar auf einer aufbaufesten Achse (2) 
gelagerten leichten Betatigungspedals (1) von 
Kraftfahrzeugen, insbesondere eines Kunststoffpe- 
dals, mittels eines in einem gewissen Abstand zur 
Achse (2) losbar am Betatigungspedal (1) befestig- 
ten Tilgergewichts (3), dadurch gekennzeichnet 
daB das Tilgergewicht (3) klapperfrei und verliersi- 
cher, aber auswechselbar in einem vorzugsweise 
aus Kunststoff gefertigten Kafig (4) gelagert ist, der 
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seinerseits mittels mindestens einer Rast- oder 
Clipsvorrichtung (5, 6, 7) — schnell wieder losbar — 
am Betatigungspedal (1) befestigbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einen einseitig offenen Kafig (4), der mit sei- 5 
ner offenen Seite (17) am Betatigungspedal (1) an- 
liegend am Betatigungspedal (1) befestigbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, gekenn- 
zeichnet durch an der Ober- oder Unterseite des 
Betatigungspedals (1) angeformte Fuhrungs- und 10 
Halterungselemente (8, 9), in die der Kafig (4) mit 
einer zumindest annahernd parallel zur Achse (2) 
verlaufenden Montagebewegung einschiebbar ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch am Kafig (4) angeformte er- 15 
ste sowie damit korrespondierende, am Betati- 
gungspedal (1) angeformte zweite Mittei (5 bzw. 6, 

7) einer Rast- und Clipsvorrichtung, die wahrend 
der Montagebewegung selbsttatig miteinander 
verrastbar sind. 20 
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